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Abstract of DE3642442 

The invention relates to a door damper and door stop for a 
motor vehicle door. For this purpose, a piston/cylinder unit is 
arranged between the vehicle door (6) and body (10), the 
articulation point (9) on the body (10) being located at a 
distance from the door-hinge axis (8), so that, in the event of 
a door movement, a relative movement between the piston 
(3) and cylinder (2) takes place. The cylinder (2) closed on 
both sides contains a displaceable double-acting piston (3) 
with at least two overflow orifices (15, 16) between the 
cylinder chambers (13, 14) which are provided with pressure- 
relief valves (23, 25; 24, 26) acting in opposition. By means 
of this door damper, a soft closing of the vehicle door, 
especially in cooperation with an electromechanical locking 
device, is achieved. At the same time, the door is stopped in 
any opening position. 
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) Turdampfar und TGrfeststBller fSr eina Kfefrfahrniugttif 

DlaErfJadung botritftelnin Tfl/d«mpr»rundTQrtiruwN»f 
Mr efna FnhrwugtOr. Dazii lit ajrta KbtfoMtflrairafjjHan 
iwtochen FahneugtOr (6) und torasMtla ^101 0nfl0orslflati 
wabal dla AnlenkupgaaiaUa (9) an dar Kara»»er& (10} lm 
Abstand voh dar TO rach ar nlencfcja MKagi; to da* Dal ainar 
TOrbawagung alna Raiatlvbawaoung iwtiehati Kdfeajv (3) 
und Zyriftdar (2) erfolgi. Dar beldaeMg geaah-aiien* ftm • 
dar (2) amh4H efnan vafiehiabbaran. dopptjtwlrkahdan 
Koiban (3) mit wanrgat ana twai Obewtrfrmartn Unfit* (1 H. ifll 
twiachaa daa ZyUndarkammern (T3. f4), dla rnH frnfga'gen- 
gaaam wrrk«nd.n Oberdmckvartltan |#,,2a; 24. 2fl) «*iaV 
S*S/? d " M,t ^ d,6W * T0rdlmaf6ra wfrd -eta lataaa 
ScHITaBan alnar Fahrzaugiflr. toabaaaiidaa* lm frsamman- 
wlrken mit ainar elaktramachanraehan:S^la8b1ni4ahliiiYg 
arraicht, Zugleion wtrd dia Tut la |ader pffmmgulalhing 
faatgaatalli. 
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Patentaiwpruche 



1. TDrd&mpfer und Tflrfestsieller fur eine FfthrA 

zeuglur. . ' „ . 

mh exner Kolbenzylindereinhrit zwiichen Fahr- 

aeugiOr und Karowrie. 

wobei der Zyiinrier bddsdug ge$chlossen und mit 
einem Arbdtsmedium (Flussigkeit Oder Ges) ge- 
f Qlh ist. 

im Zylinder v/enigsicns cin vcrschieb barer, das Zy- 
lindcrvolumcn in wcnigstens wi Zylinderkanv 
mern teitender Kolben angeordnet 1st, mit einer 
Kolbenstange, die dichtend aus dom Zylinder her- 
ausgefuhniscund 

im Kolben cio Stroraungsweg fur da* Arbdtsmedi- 
gm zwischeo den Zylinderkammem enthslten 1st, 
dadurch gckcnnz^chnat, daB ale Strotnungsweg 
im Kolben (3) wcnigstens zwd OberetrompfTnun- 
gen (15. t§) vorgcsehen sind. die mit entgagenge- 
sent wirkenden Uberdmckventnen (23, 25j 2« f 26) 
versehen rind. 

2. TOrdlmpfcr und Tttrfeststeller nacb An*pruch 1, 
dadurch gekcnozdchnet. daB die tJberd^ekventilc 
aus jc einer gegen einen VcntSMto (21. 22) in ciner 
Obemrombohrung (15, 16) durch cine Spfcdfeder 
(25, 26) gedrtcktc Kugel ( 23, 24) bcstebt, die bei 
ciner Dructteaufsehlaguag emgcgen der Feder* 
krnft einen Durthgang in der ObentrGmbohrung 
(15,16)freigibt 

3l Tttrd&mpf er und Turfeststetter nach AiUpruch 1 
oder 2. dadurch gckennzeichnet, daB die Feder tt3» 
26) det Oberdnickventils so stark gewthltist. daB 
eine richer* FeststeUung e&tsprccpend de* TOrge- 
wlchmder TDrgrOBe und der HebelverhUtnisae go- 
wahrlristetist 

Beschreibuag 



Die Erflndung betrifTt einen TQrd&mpfer vndTQrf esjk. 
atelier fQr eine KraftfahrzcugtDr nach dem Oberbegriff 
desAnspruchs L 

TUrf e«*teller, die cine KraftfahrzeugiOr flbllcherweU 
se in ihrer u/eitesten Offenstellung und einer Mltielstei- 
lung halted sind in einer Vielzahl von Ausftihrungen 
bekonni Die metsten TGrfeststeller verwenden dazu 
uberdrQekbare Rascdnriehtungen, belsplelswcjse feder- 
belsstete DnickstOcke, die In entsprcchende Verdefon- 
gen von Geslangen dnrasten, wobd die DrutknOcke 
enUang der Gesilnge beim Qffnen bzw. SchHcBen der 
TOr entlangbewcgtwrrdeo. Au&erhalb der RaiUtcIluh- 
gen hi die Fahrzeug tOr wdigchend Frei bewegfich. 

Eine Dimpfung der SehUeBbewegung der Tut wird 
Gblicherwcisc erst im letztcn Moment doroh die fur ei- 
nen diebxenden AbsehluB verwendetch TBrgmxvmi 
durchgefuhrt Dies hat zur Folge, ds& bei einem 0b1i- 
cherwetse schwungvollen ^Schlieflen der TCr dietc ire- 
gen ihres beachtlicken Gewichtes mil relativ grpBer Be- 
wegungsenergie auf den Turausschniti zulauft und don 
vor Einsetzen der Dampfung durch den TOrjpupmi rtrit 
dem TurschloD auf den SchlieBbolzen sehlait Dies iit 
die Hauptursache for die erheb&che und i tdrende Gc- 
rauschbildung beim SchlieDen einer Fahrzeugifir Ob- 
wobl die Fahrzeugamriebe in Icuicr Zeh weienfllch 
geraiwhgfjnstiger ausgefflhrt aind, ist da* 'Zftflkblsgen* 
von Fahrzcugturcn nach wie vor mit einer crhcblichen 
Gerauschbclastung verbunden und fOhrt insb^onderc 
rur Nachizeit zu den bekannten Ruhestorutigen. 

Lfm hicr eine Verbesserung au schaffen. Warden be- 



reiu dektromechanische ScMeBelnrichtangen vorge- 
ichlagcn. bti denen der Riegei del TQrschlosses nlcbt 
mebrgeraiisthvoll gcgen die Kraft der Zuhaltefeder 
Qber den SchlieBbolzen bewegt wird. wndexn der Rie- 
5 geldcktromechanisch nach dem HeraniQJra der Pahr- 
zeugtOr voh seiner Orfenstenung in die SchUcflsiellung 
am Schlieflbobcn bewegt wird. Bio last* ScWieBen der 
Tflr Wird aber nur dann errdebt. wenn «fie Tflr laisftch- 
Uch lengsem in eine Stellung bis *u einem Anaprechkon- 
io takt gefOhrt wird, der den elektromeAanisefaen Schliefl- 
vorgang auslosu Da die meisten Fahrzcugbenntzer je- 
docb gewohnt sind. dne PahrzeugtUr scbwungvoU zm 
sehlieBen, dainit das SchloB bei den blsberigen Ausf Qh- 
rungen auch tatiflchlicb graift bldbt trou der dekiro- 
is meehanlseben ScblieBdnrlchtnng eine crhebfichc Urm- 
bdastung wegen dieses Zuschlagens erbalicn. 

Ein bckaxmtcr. hydraulireber Darapfcr (DE-OS 
21 51 336) besteht aus einer Kolbenzylinderemheit zwi- 
schen einer Tor und einem festen Anjenkungspunkt 
so Der ZyUnder enthlUt einen Kolben, der das Zfrlindervo- 
lumen in zwei ZyUndcrkwnxnern teilt Eine Kolbenstan- 
ge in dichtend aus dem Zylinder herausge«hrt Der 
Knlben enthalt eine Uberstroraafhning, durch die Hy^ 
draulikfiasslgkeit zwUchen den Zylinderkammem stro- 
z$ men kann- In dieser tJbcTStromofihung ist tin Venul 
angeordnet, das die HydraulMlQsrigkeit m einer Rich- 
tung Qberitrflmen Ufcflt und in der anderen Rlchtung 
sperrt Sine zweite Oberstromm6gUchkcit zwischen den 
iylindcrkanunem ist durch eine Bobnmg m der Kol- 
jo benitanga und eine seitHche Anstrttnofihung gegebca 
Dlese OberstrfiramdgUchkcit 1st stindig gedffnet so dsB 
die bekanjitc VorrichUing cine Dlinpftmpwirkung auf* 
weist, wegen der stindig geeVffneten OberstrdmmBg- 
lichkaii aber kcine FcawtdMrkung fflr em* TOr hat- 
35 Eine waiter bekannte Vorrichtttng (US-PS 20 36 474) 
bcstebt aus ciner 25ylinderkolboneinheit zwischen einer 
FahrceugkaroJBariQ und einer Fahrzeugtar. Bn bei der 
Turbewcgung venchiehbarer Kolben teflt das ZyUnder- 
volumen in zwei Zylmderkammcrn. die durcb einen 
40 Obernrtmkanal groBen Durcbmessers varbunden sind. 
In dlesem Oberstromkand ist ein Ventil angeordnet. 
dessen Ventilkorper mil dem TOrgrifl Qber ein G*stin- 
ge verbunden ist Bdm BetStf gen des TOrgtiffi zum Off- 
nen der TOr wird das Ventil geoffnet. beim Loslassen des 
45 TQrgrirts dagegen gcschlossen, Wdter enthalt der Kol- 
faen Bohrungen ah ObcTStromflffnungen, die von emer 
Vcntilplattc mit Hflfe der Hydraufikflusfigkei! beim Of f- 
nen der TOr yerschlosseii sind beim SchbeBen der TOr 
von der dann abhebenden Vonrilplaao frdgegeben wer 
so den. Die Vorrichtung hat somit folgende Funkiion; B eim 
Offncn der TOr durch Betatigung des TQrgnffs wird eine 
groBe Obersrrarnverbindung zwischen den beiden Zy- 
linderkammem geschaffen, so daB dieTur mit nur ger in- 
ger Damnfung gt6ffnet werden kann. Beim Loslassen 
ss desTOrgrifTs wird tfiese Cbersrrtmmogfichkdt gej^crrt 
und die TOr kann nieht water geoffnet werden. Bine 
SchlieBbewegung ist aber auch ohac Betatigung des 
TQrgnffs moglick da dann die HydrauUknOssigkeit 
durch die Oberstrombohrungen im Kolben ttbersirdmt. 
Bine sokhe Vorrichnang ist insbesondere durch die 



OesULngrrerbindung zwuchen dem Tftrgriff und dem 
VoneO teuer und bei der Montage, EinsteUung und 
Wanung aufwcndlg. _ Ju e 

Aurgabe der Erfindung ist esdaher. cmen TOrdampfer 
es und TOrf eststeller fur eine FahrzeugiBr zu schaHen, der 
die Funktion einer Tiirdampfung und FesisteUung in nur 
einem einzigen. kostengunstigen Bautdi enthafc 
Dicse Aufgabe wird mit den Merkmalen des An- 
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3 4 
sonichs 1 £eJ5st der 2 durchfohrt 

Gemafl Anspruch i urnfaBi der Turd«mpfer und TOr- In Pig. 2 In tin Schnitt dun* den ZyBnder 2 und den 
festal Her for cine FahrzeugtOr e'rae Zylinderkolbeneuv Kolben 3 dargestellt Daba ist zu erkennen, dafl die 
heit zwischen FahrzeugtOr und Karossetfe. wgbei der Kolbcnstange 4 feat mil dent Kolben 3 verbunden ist. 
ZyUnder beidseitig gesehlossen und mil einem Arbeit* s Der Kolben ist gegenOber der Innenwand des Zybnders 
medium gefOlh ist. Das Arbeitsmcdium kann eine Hy- 2 mit Hiiro von Dichtringcn 12 abgcdichiet. Der Zylm- 
draulikflOssigkeit odcr erne Gasrollung seln. Im ZyUnder der 2 ist albciiig dicht gesehlossen und durch den Kol- 
ibk ein Kolben veraehiebbar angcordnei, der tlw Zyiln- ben 3. in eine Wnke Zylinderkammer 13 und rechte Zylin- 
dervolumen in zwei Zylinderkammern teilt feine nth derkammer 14 getcflt 

dem Kolben verbundem* Kolberistange ist dlehtcnd bus iq lm Kolben iind zwei Bohrungen 15i 16 aogebrachi, 
detn Zylmdcr herausgefiihrt. ErfindungsgamiB Bind wn die die Zylinderkammern 13 und 14 verbindeiu Die obe- 
Kolben wenigstens zwei Cberstr6m6ffnungen vorgese* re Bohrung weist mit einem TeO 17 geringeren Dureh- 
hen, die mit entgegengesetzt wirkenden Obcrdruckven- messers in fticbtung aui die Zylinderkammer 13, wfth- 
tilen versehen sind Diese Oberdruckventile sind mit rend die Banning 16 mit einem enlsprechenden Teil 18 
Hilfe einer Feder vorgespannt, so daB ersmaeh An wen- 13 geringeren Durchmessers zur Zylmderkammer 14 hin- 
dung einer besrimmten Kraft das Ventfl affnet und das weist Die Bohrungen 1S V 16 erweitem rich mil Boh- 
Oberstrfiraen des Arbeitunedium* durch die Ober- rungatcilcn 19. 20 grtOeren Durchmessers zu den em- 
atrOmftfrmmgen freigegeben wird. Danrit wird eine aprcchenden Zylinderkammern 14» 15 bia An den Ober- 
Feitstellung der FahrzeugtUr an jeder bclicbigcn Stel- gangsbereichen rind kegclformige Vcnulshie 21, 22 ge- 
lung errekht Beim SchlicOvorgang wird durch das 20 bildet, die zur An [age von VentUkugeln 23, 24 geeignec 
ObemrdmendesArbrilimcdiunuTemDampfuogierrekt sind Die VcntOkugeJn 23* 24 sind mit Hilfe von ais 
erreicbt Der fOr den Schlieflvorgang , erf ordcrlfcbe Druckfedern 25, 26 ausgebildetcn Spiralfedern gegen 
KrafuufVmnd kann elnfaeh durch entsprechende DJ- die Vejiiibiw 21,22 gepreBL 

mensonierung der Fedcrn der Obardrudtventil* eluge* So wo hi die Zylinderkammer 13 ais auch die Zylinder- 
stcllt warden. Dureb unusrschiecfliche Dimennohierutt- 25 hammer 14 towie die Bohrungen 15w 16 end mit Hy- 
gen kaim der Kraf uufwand f Or das fiffnen und Sehlie- draulikflQ wigkeit 27 gefQDt 

Deader TQr unterscfaiediteh eingestellt werden. Die dergfcstellle Anordnung hat folgende Funktion: 

Eine zweckm&Bige, einf ache und preisgQnslige Aui- Bd einem (weiteren) SchlieOen der FahrzeugtOr wird 
funning der Oberdruckventile ist mit den Merkmalen die Kolbenttange 4 aufgrund der TQrbewegung in Fig* 2 
dea Aniprueha 2 angegebea Dibet in eine federbetot*- 30 welter naeh finka bewegt Dadurch wird Ober den Kol- 
teKugel vorgetehen^dlegegenelBenunmhtelbar in der ben 3 in der ZyUnderkammer 13 der Druck der darin 
Obemrombohrung an einer Vcrcngung nngebracbtcn befudllcfaen HydrauUkflQasigkcit 27 erhobt. Die Druck- 
VentiUin gepreOt wird Ei sind jedoch auch ahdere an erhdhnng wirki zugkeich auf die Ventilkugel 23» die ent- 
sicb bekannte AusfQhrungen von Cberdruckventilen sprechend der Dimensionterung der Druckfeder 25 ab 
vcrwendbar. * is einem beatimmten Druck Tom Yentilsitz 21 abheb t Da- 

Nach Anspruch 3 soil die Federkra/t dta Obcrdruck- dutch 1st der Weg fur ein Obcntromen der Hydrauiik- 
vcat3s so dimensioniert sein» dad eine sichere Fastatel- flQssigkeit 27 von der ZyUnderkammer 13 in die Zylin- 
lung der TQr envprachend des Turgew4chta ( der TOrgro- derkammer 14 freigegeben und die Kolbenstangc 4 
Do (Winddruck) und der Hebelverfaaltnlsse gewlhiiei- bzw. der Kolben 3 kdnnen sieh enuprechend der uber- 
stetist ■ . 48 sirdmgesdbwmdigkeft nach links bewegen, wodurch die 

Anhand einer Zeichnung wird ein AqsfQhrungibei- FahrzeugtOr geachlossen werden kann. Es ist ervichtljch, 
spiel der Erftndung mit weiteren Merkmalen, EinzelheU dafl eine nur kurazeitige SchlleSkrafv wie sie beim Zu- 
tenund VorteilenuahererlttutcrLEszeigt schlagen einer FahrzeugtOr aufgebracne wird. schon 

Fig* 1 eine Drmufslcht von oben der gram ei risen en nath einem geringen Weg zum SuRstand der Bewegung 
Anordnung euaca TOrdampfers und TQrf eststeUers zwl~: 45 fOhrt 

schen Karosserie usd FahrzeugtOr, Zuaammenf assend wird festgenellt, daO mil der vor- 

Flg- 2 einen Schnht durch den TOrdampfer und TQr- liegenden Erfindung ein TUrdlmpfer und TQrfcBtsteller 
feststeUernachHg. 1. vorgctchlagen wird der insgesamt zu einer geringeren 

Ein TOrdampfer und TQifeststeller 1 fOr eine Fahr- Ger&uschbelastung, oubesondere im Zusammenwirken 
zcugtOr besteht aus einem Zylinder 2 und einem darin so mit einer elektromeebnitchen SchlieBeinrichtung beim 
verschiebbaren Kolben 3 (siehe Fig* 2% der feat mil ef- • SchlieBen von FahrzeugtQren, f flhrc 

ner Kolbenstangc 4 verbunden 1st An einer Stfcrnselte ,._,^ J .„, J .,- ri ... ,,,, 

dea Zyllndergebguses ist era Auge 5 ftir ein Drehgclehk. Hierzu 2 Blau Zeichnungcn 

angebracht das mit einem Gegenelement (nitht darge^ ~ — 

stellt) an einer FahrzeugtOr 6 verbunden isL VoiiiSfir ss 
FahrzeugtOr 6 ist der Oberaichttithfceit haiher nur ein : 
Blechteil 7 dargestellt und die Schwenk^cfase fl f um di^ 
die FahrzeugtOr geoffhet werden kana angedeiiret - , 

Die Kolbenstange 4 ist durch kite andcru Sijjrnsctte - 
des Zyllndtrs 2 didht und versqojebbar herausgcfuhri! 60 
und Ober ein weiteres Auge 9 mit einer Konsple i^iuv; 
einem Karosscriepfosten 1 1 verbunden, 

Das am Auge 9 gebildete Drcageknk iiegt in einern i ■ 
Abstand zur Schwenkaohse g haher zum Karosserie ju^ 
sten 11 bin. Bel einer Offnung der Pfltirrcugiur6 ($irfch- j as : . 
lieri eingezeiehneT) wvd daher die Kblbenrtsng?? ♦ tfe* 
genObar dem ZyUnder 2 nach aqflen bewegt, sQ'.da&idW • 
Kolben 3 eine Relativbcwegung gegenOber dem>2y^hr "i 
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